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Cette invention a pour objet une boite de vitesse 
a reducteur de construction tres compacte destine 
notamment a equiper les vehicules industriels. 

Cette boite de vitesse est remarquable en ce que 
Pengrenage des vitesses normales est coaxial aux 
arbres d'entree et de sortie et est monte sur l'arbre 
de sortie par Pintermediaire de paliers k roule- 
ment* 

L'invention sera decrite en detail en se referant 
aux dessins ci- joints qui montrent, a titre d'exem- 
ple non limitatif, un mode prefere de realisation. 

La figure 1 est une vue en coupe longitudinale 
de cette boite de vitesse. 

La figure 2 est une vue en coupe transversale 
schematique faite suivant la ligne II-II de la figure 1. 

L'arbre d'entree 1 est monte sur un palier a rou- 
lements 2; l'arbre de sortie 3 est monte sur un 
palier k bilies 4 oppose au palier k bifles 2. 

Les arbres 1 et 3 sont coaxiaux, Pextremite 3a 
de I'arbre de sortie penetrant dans une cavite fron- 
tale de I'arbre d'entree 1 et etant done guidee par 
rapport a cet arbre au moyen de galets 5. 

Sur I'arbre d'entree 1 est monte f ou un pignon 6 
des allures reduites. Ce pignon peut etre solidarise 
de I'arbre d'entree 1 au moyen d'un synchronisa- 
teur 7 des allures reduites, du type connu a anneaux 
libres. 

Autour de I'arbre de sortie 3 sont montes succes- 
sivement de .la gaucbe vers la droite : un pignon 8 
des allures normales, un pignon 9 de la troisieme 
vitesse, un pignon 10 de la deuxieme vitesse, un 
pignon 11 de la marche arriere et un pignon 12 
de la premiere vitesse. 

Lc pignon 8 des allures normales est monte sur 
deux roulements 13 k rouleaux coniques et est 
inontS fou par rapport a I'arbre 3. Ce pignon 8 
peut etre solidarise de I'arbre d'entree 1, en regard 
duquel il est monte, au moyen d'un synchronisa- 
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teur 14 des allures normales, et peut etre solida- 
rise de I'arbre de sortie 3 au moyen d'un synchro- 
nisateur 15 de la quatrieme vitesse. 

Les pignons 9, 10 et 11 respect ivement de la troi- 
sieme, deuxieme et premiere vitesse peuvent etre 
solidarises de I'arbre de sortie 3 au moyen de 
synchronisateurs 16, 17, 18, le pignon 11 de la 
marche arriere etant accouple a un disque 19 cale 
sur I'arbre de sortie 3. 

Parallelement aux arbres 1 et 3 est monte un 
arbre secondaire 20 sur lequel sont cales les pignons 
21 d'allures reduites, 22 d'allures normales, 23 de 
marche arriere, 24 de troisieme vitesse, 25 de 
deuxieme vitesse et 26 de premiere vitesse. 

L'arbre secondaire 20 est guide par rapport k 
la boite par des paliers a roulement 27, 28. 

La boite de vitesse est completee par un arbre 29 
de marche arriere solidaire de pignon 30 constam- 
ment en prise avec le pignon 23 de i'arbre secon- 
daire. L'arbre 29 est muni d'un accouplement can- 
nele 32, sur lequel est deplacabie un pignon 31 
susceptible de s'enclencher ou de se declencber du 
pignon 11 de I'arbre de sortie, respectivement en 
vue d'embrayer ou de debrayer la marche arriere. 

Pour embrayer les allures normales, le pignon 8 
est accouple au moyen du synchronisateur 14 avec 
i'arbre d'entree 1, le synchronisateur 7 est ouvert 
et Pun des pignons 8, 9, 10 ou 12 est relie a I'arbre 
de sortie 3 en manoeuvrant le synchronisateur cor- 
respondent, selon la vitesse k embrayer. 

En vue d'embrayer les allures reduites, il y a 
lieu de desaccoupler le synchronisateur 14, en ren- 
dant le pignon 8 independant de I'arbre d'entree 1 
et d'etablir la liaison du pignon 6 sur l'arbre d'en- 
tree 1 au moyen du synchronisateur 7 des allures 
reduites. 

L'agencement du pignon 8 des allures normales 
en position coaxiale aux arbres d'entree et de 
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Sortie, et son montage directement sur 1'arbre de 
sortie, done sans interposition de supports, rend 
la boite de vitesse tres compacte. 

Le meme agencement des organ es et les m ernes 
avantages peuvent s'etendre anssi aux boites de 
vitesse a dix vitesses dont cinq sont normales et 
cinq reduites. 

Selon nne van ante de.l'invention, non montree 
aux dessins, le pignon 8 des allures normales pour- 
rait etre monte fou sur Tarbre d'entree, an lieu 
de Fetre sur Tarbre de sortie, sans modifier le 
schema de fonctionnement on les principes cons- 
tructifs de la boite de vitesse decrite ci-dessus. 

L'exemple represents a trait a une boite de vitesse 
a huit vitesses, dont quatre sont normales et quatre 
reduites, mais l'invention peut s'etendre facilement 
anssi a des boites de vitesse a dix vitesses, dont 
cinq normales et cinq reduites. 



1° Certe boite de vitesse a reducteur, notamment 
pour vehicules industriels, est caracterisee en ce 
que le pignon des allures normales est coaxial aux 
arbres d'entree et de sortie et est monte sur 1'arbre 
de sortie par llntermediaire de paliers a rou- 
lements. 

2° Le pignon des allures normales est monte 
sur deux paliers a ronlements prevus a 1'extremite 
de 1'arbre de sortie adjacente a. 1'arbre d'entree et 
peut etre rendu solidaire des denx arbres par 1'in- 
termediaire de deux synchronisateurs opposes res- 
pectivement pour les allures normales et la qua- 
trieme vitesse. 

Society dite : FIAT Societa per Azioni 

Par procuration • 

Bletry 



Poor la yente de» fascicules, s'adreaser a 1*Impeimekie Nationale, 27, rue de la Convention, Paris (15*). 



BEST AVAILABLE COPY 



• 1.358.208 



Societe dite : FIAT 
Society per Azloni 



2 planches. - PI. 




BEST AVAILABLE COPY 



